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Carl Adolf Dahl.

(Tale pa Heitidsdagen 26de februar 1935 av S. Schmidt-Nielsen).

I rekken av de menn vart selskap kan hedre ved pregningen
av Hpitidsdagens minnejetong, gjor vi denne gang et sprang op
11l nutiden, idet minnejetongen i ar er preget over CARL ADOLF
Danr, fodt 31te august 1828 i Fredrikshald, ded i Trondhjem 26de
desember 1907. C. Dahl, som var dette selskaps medlem fra 20de
juni 1863, var var bys stadsingenier i 40 ar fra 1859 til 1899.

Dahl hadde den lykke a4 fi begynne sin virksomhet som ung
ingenier i en teknisk nybrottstid. La mig bare erindre om at
vi i 1851 fikk veiloven og dermed en mer teknisk orientert vei-
bygging, at vi i 1852—54 fikk var ferste jernbane, i 1854 den for-
ste telegraf. Dahl sluttet sin bane som ingenigr da det 20de ar-
hundre inaugurerte kraftens og fartens epoke i utviklingen. I
det mellemliggende halve adrhundre var Dahl betrodd en rekke
store opgaver, hvis riktige lesning har hatt avgjerende betyd-
ning for var bys utvikling, og som i1 vide kretser har skapt re-
spekt og forstaelse for ingenierens gjerning i virt samfund.

Til stillingen som Trondhjems forste stadsingenier var den da
30-arige Carl Dahl overmale vel rustet. Efter avsluttet skole-
~gang hadde han ferst gjennemgatt Chalmerska institutet i Gote-
borg, og i 1848 avlagt eksamen der med sjeldne resultater. (Jeg
nevner al han fikk 5 selvjetonger og dessuten «offentlig loford»
1 fysikk). I Arene 1848—51 gjennemgikk han, som de fleste av
datidens ingenigrer, dessuten den tekniske hpiskole i Hannover,
likeledes med utmerket resultat. Derefter fikk han ansettelse i
Veivesenet. En av Dahls biografer sier om hans virksomhet her
at <han ved sine grundige kundskaber, sit nalmindelig praktiske
skjon og et med klart fremsyn forbundet rigt initiativ forenet
med intens interesse for sitt fag, ved sin energi og store arbeids-
@vne snart vakte anerkjendelse». Han avanserte derfor raskt
og blev i 1856 anleggsbestyrer for et sterre broarbeide i Flekke-
fiord. Men allerede i 1858 forlot han Veivesenet for & bli stads-
ingenior i Trondhjem eller, som det het den gang, «civilingenigr»,
en stilling som ogsa omfattet branddirekterens, vanndirekterens
og stadskondukterens yrke. Et lykkeligere valg kunde byens
myndigheter vanskelig ha truffet, da de for forste gang skulde
sefte en ingenier i spissen for sine forskjellige tekniske arbeider.

S. Schmid(-Nielsen: Carl Adolf Dahl 33%

Ved denne anledning er det ikke hgve til 4 gi noen utferlig
biografi av C. Dahl. Han har jo forevrig levet sd langt op i nu-
tiden at mannen selv og hans gjerning stdr levende for adskil-
lige av de tilstedevaerende.

Mange har betegnet aret 1857 som et vendepunkt i Trondheims
ryere historie. Da blev nemlig Sterenbanen bevilget, og Det
Nordenfjeldske Dampskibsselskap oprettet. Iallfall kan man si
at 1860-arene betydde et teknisk gjennembrudd for vir by. Den
forste bro over Nidelven, Bybroen, en fagverkskonstruksjon av
furutemmer, blev ferdig i 1861 og star den dag idag. Samtidig
nied broarbeidet planla Dahl et nytt og utvidet vannverk for
byen, og det blev bygget i arene 1860-—63. Det var ikke uten
store betenkeligheter at myndighetene gikk med pa & kassere
det av Collin fa ar i forveien bygde ledningsnett av trergr, men
Dahl gjorde det innlysende at det métte jernrer {il for & kunne
holde det trykk som var ngdvendig av hensyn til brandslukning.
Fra 1863 fikk byen et fast organisert brandkorps, fast brand-
vakt og brandtelegraf. I 1869 fikk den sin bygningslov, osv. Fra
1871 av begynte Dahl med plantningen av alleer i galene, noget
som har gitt de brede gatene i de centrale bydeler et fornemt
preg. Samtidig begynte han sammen med forstmester Schigtz
treplantningene i Bymarken. Hvad disse betyr av trivsel og vel-
vaere for var bys befolkning, vet enhver som ferdes i dette eldo-
redo vi har like utenfor stuedoren. Nar jeg sh ytierligere nevner
at Dahl fra 1870 av pabegynte byens kloakknett, i 1875—77 byg-
de pa Teisendammen, at han som statskondukier (inntil 1878)
ledet opferelsen av forskjellige offentlige bygninger, som rad-
husct, fengslet, Ilen skole, si er det tilstrekkelig til 4 vise de
krav som i denne tid blev stilt til Dahl som byens «civilingenior».
Perioden var pa den ene side karakterisert av sma bevilgninger
og primitive hjelpemidler, p4 den annen side av innferelsen av
moderne arbeidsmetoder og et sjeldent vidsyn. At Dahl ved sitt
virke hadde erhvervel sig et navn som ingenigr, fremgir av de
mange offentlige kommisjoner han var medlem av, og at han
allerede 1 1876 var en av de megel fi ingenigrer som har veert
medlem av «Letterstedtska Féreningeny.

Det som imidlertid gjor at Dahls navn vil bli bevart i var by,
er hans plan for nyordning av havnen. Den blev fremlagt i 1874
og er av mange betegnet som genial. Til belysning av hvordan
forholdene var fer Dahls plan blev gjennemfort, skal jeg bare
erindre om at det eneste havneomride byen den gang hadde, var
elvens nedre del. Sjeen gikk like inn pa bryggene i Fjordgaten.
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All lasting og lossing som ikke kunde foregd i elven eller nede
ved Fjordgaten, var henvist iil reden. Sterenbanen var i 1864
fort inn til byen over Elgeseter bro, og forbindelsen videre syd-
over til Reros og Rena var under bygging. Merakerbanen var
besluttet bygget i 1873. Under disse forhold var det gitt at myn-
dighetene matte overveie spgrsmalet om utvidet stasjonsomrade
for det man den gang kalte sydbanen, likesom for den ventede
Merdkerbane, og begge disse baners forbindelse med en skikke-
lig havn.

Det var planer fremme om & bygge stasjoner pd Valene syd
for byen, om &4 bygge ut den gamle stasjon pi Kalvskinnet, om
4 legge den pa Bakkes grunn gstenfor byen, eller pa Ilevolden,
vest for byen. Havn vilde noen bygge sst for byen pad Lademo-
grene, andre vest for byen i Ilsvika osv. Dahl som var med pa de
forskjellige dreftelser, skar tvers igjennem alle de foreliggende
forslag og planer ved sin utredning daterl julaften 1874, den
beste julegave var by noensinne har fatt,

P4 dette tidspunkt var man for & bruke Dahls egne ord «gaaet
ud fra at Byens Havneudvidelse og Jernbanernes Stationsanlzeg
skulde udferes hvert for sig eller uathsengige af hinandens». «Jeg,»
fortsetter Dahl, «er imidlertid ved neermere at overveie de for-
haandenveerende Forholde kommen til det Resultat, at en Kom-
bination af Havneanleegget med Anlagget af Jernbanestations-
pladse paa Uren nordenfor Byen maa medfere den for Byen hen-
sigtsmeessigste og billigste Ordning.»

For mange lad selvsagt denne Dahls plan om & legge de nye
‘stasjonsomrédene et eller annet sted «midt ute i sjoens utenfor
bryggene i Fjordgaten alt for fantastisk. Det blev dog i alt ve-
sentlig efter denne plan at havnen blev bygd i arene 1878—83
under Dahls egen ledelse. Alle er nu klar over fordelene ved &
forene de to jernbaner med havnen. De to ger som idag be-
grenser var by mot nord, er bygd op av det materiale som blev
mudret op av selve havneomradet. PA det nyvunne land mettes
da i 1882 sivel Sydbane som @stbane, eller som vi idag kaller
dem, Dovrebanen og Merdkerbanen.

For byen blev gjennemforelsen av Dahls plan ogsa skonomisk
sett en meget fordelaktig ordning, idet den sterste del av utgif-
tene blev dekket ved jernbanens tomtekjep.

Det var sikkert i anleggsperioden mange tekniske vanskelig-
heter 4 overvinne, men Dahl lgste dem pa en overlegen mate.
Hans gjennemferelse av de vidleftige gravings- og utfyllingsar-
beider har vakt opmerksomhet langt utenfor landets grenser. Et
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punkt som heller ikke mé lates ut av betraktning ved bedemmel-
sen av den samlede prestasjon, er at overslagene holdt.

I forbindelse med Dahls bygging av havnen bar ogsi hans kon-
struksjon av den gamle Bakke bro og de 3 kanalbroer nevnes.
Han skapte her en ny type av rullebroer som har vakt megen
anerkjennelse. 2 av dem eksisterer fremdeles og drives med den
samme enkle «vannheis», en trykkvannsordning som Dahl kon-
struerte.

Om Dahls senere virksomhet som stadsingenier vil jeg bare
ta nevne at han i drene 1894—99 bygget Rosenborg havn, at han
har hatt sin store andel i ordningen av byens elektrisitetsforsy-
ning, sporveiene, Fjellscterveien og meget annet. Begavet, tek-
nisk kyndig, klartseende og med sitt rike initiativ var Dahl med
den sterste heder i over 40 ar det centrale punkt i var bys tek-
niske utvikling.

Ved denne anledning er det ennu et forhold som jeg gjerne vil
fa nevne, nemlig at Dahl som medlem av den komité som i 1866
ularbeidet planene for Trondhjems Tekniske Lacreanstalt, sorget
for at de 1& pi et heit nivad. Allerede kort tid efter at Lzerean-
stalten hgsten 1870 tradte i virksomhet, vilde imidlertid dens
direkter (marinekaptein Geelmuyden) ha omdannet den til en
lavere teknisk skole. Mot dette tok Dahl som medlem av for-
standerskapet sterkt til orde. Det endte da ogsd med at direk-
teren trakk sig tilbake, og Leereanstalten fortsatte efter de op-
rinnelige planer. Den store anseelse T. T. L. ngd, skyldes utvil-
somt at planen virkelig var god, og at forstanderskapet, ikke
minst takket vaere Dahl, forstod & velge de rette lererkrefter.
T. T. L. var forlgperen for Norges Tekniske Hgiskole, og de som
var med da stedet for Haiskolen skulde velges, vet at tradisjo-
nene fra T. T. L. spilte inn. Dette er det i aret for Heiskolens
25-arsjubileum ogsa grunn til 4 takke Dahl for.

Det anforte ma ved denne anledning veere nok til & karakteri-
sere C. A, Dahl og hans virksomhet. I vir by har han et navn
som fa, og derfor star statuen der nede ved jernbanen, i hjertet
av de anlegg han har skapt.

Videnskapsselskapets styre har idag villet markere sin stilling
til teknisk videnskap og forsking og til praktisk teknikk. Derfor
er vir minnejetong for 1935 preget over Carl Adolf Dahl. Ingen
av Videnskapsselskapets teknisk virksomme medlemmer i for-
gangen tid er verdigere hertil enn han.




